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Abstract 



The air outlet has directional blades (3). These are parallel to each other to pivot about fixed axes (A). They are 
connected to each other by a link (4) at connecting points (B) spaced from the fixed axes. A control wheel (5) is 
included and this rotates about a fixed axis (C) arranged in the body (2) of the air outlet. The link is positioned in a 
plane parallel to that of the control wheel, and the control wheel is directly coupled to the link by a drive pin (7), which 
is attached to either the link or control wheel, and a cam (8) which is attached to the other component The drive pin 
is arranged parallel to the axis of rotation of the of the control wheel. 
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(54) Barillet d'aerateur pour un vehicule automobile 



(57) La presents invention concerns un barillet d'ae- 
rateur dont la conception est simplifiee pour reduire le 
nombre de pieces et le prix de revient tout en assurant 
une quality de manoeuvre optimale des ailettes. 

Ce barillet d'a6rateur (1) est caracterise en ce que 
la barrette de liaison (4) reliant les ailettes directionnel- 
les (3) est disposes dans un plan sensiblement parallele 
a celui defini par la molette de commande (5) et en ce 



que la molette de commande (5) est couplee positive- 
ment et directement a ladite barrette de liaison (4) par 
au moins un doigt de commande (7) solidaire de la mo- 
lette de commande (5) et par au moins une came (8) 
prevue sur la barrette de liaison (4), ce doigt de com- 
mande (7) etant sensiblement parallele k i'axe de rota- 
tion C de la molette (5). 

Application : Industrie automobile. 
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Description 

[0001] La presente invention conceme un barillet 
d'aerateur pour un vehicule automobile comportant un 
corps monte dans Phabitacle du vehicule k la sortie d'un s 
conduit d'air, au moins un jeu d'ailettes directionnelles 
pour deflechir le flux d'air, paralleles, p'rvotantes et mon- 
tees dans ledit corps autour d'axes de pivotement fixes 
A, reliees entre elles par une barrette de liaison en des 
points de liaison B distants des axes de pivotement A, 10 
et une molette de commande montee en rotation autour 
d'un axe fixe dans ledit corps. 

[0002] D'une maniere connue, les bariilets d'aerateur 
pourvus d'ailettes du type "rideau", c'est k dire d'ailettes 
alignees et pouvant obturer totalement la sortie d'air, is 
comportent des moyens de commande des ailettes re- 
lativement complexes, necessitant de nombreuses pie- 
ces; L'un des moyens prevoit que la molette de com- 
mande engrene un pignon satellite monte sur un axe 
fixe dans le corps. Ce pignon engrene k son tour et en 20 
sens, inverse un pignon de commande. La rotation de 
ce pignon de commande entraTne le pivotement des 
ailettes au moyen d'une came prevue sur ledit pignon 
et un axe de commande prevue sur la barrette de liaison 
des ailettes. 25 
[0003] Un autre moyen est decrit dans la publication 
EP-A-782 939 et prevoit que la molette est directement 
couplee k une des ailettes au moyen d'un axe de I'ailette 
entraTnant la barrette de liaison pour commander les 
autres ailettes simultanement. La molette comporte une 30 
fente excentree dans laquelle coulisse I'axe de I'ailette. 
Cette forme de transmission directe de la molette k une 
ailette de meme que la transmission de I'effort de ma- 
noeuvre aux autres ailettes ne sont pas optimales. L'an- 
gle de manoeuvre de la molette est relativement faible, 35 
ce qui entraTne une mauvaise maTtrise des angles inter- 
mediates des ailettes. L'effort de manoeuvre necessai- 
re pour vaincre l'effort de fermeture des ailettes doit etre 
relativement important. L'effort de fermeture exerce par 
la molette sur I'ailette n'est pas perpendiculaire et done 40 
les ailettes ne tiennent pas suffisamment en position fer- 
mee et peuvent etre dereglees manuellement. Les axes 
de pivotement des ailettes sur la barrette de liaison etant 
alignes, il faut exercer un effort de manoeuvre suffisant 
pour vaincre la souplesse de cette barrette de liaison 45 
qui a tendance a s'arc-bouter. Enfin, ce type de trans- 
mission est limite a des bariilets de forme sensiblement 
plane. 

[0004] Le but de la presente invention est de simplifier 
la conception de ce type de barillet d'aerateur pour re- 50 
duire le nombre de pieces et le prix de revient tout en 
evitant les inconvenients mentionnes ci-dessus afin 
d'assurer une qualite de manoeuvre optimale des ailet- 
tes. 

[0005] Ce but est atteint par un barillet d'aerateur tel 55 
que defini en preambule et caracterise en ce que la bar- 
rette de liaison est disposee dans un plan sensiblement 
parallele k celui defini par la molette de commande et 



en ce que la molette de commande est couplee positi- 
vement k ladite barrette de liaison par au moins un doigt 
de commande solidaire de I'une des pieces constitutes 
par la molette et la barrette, et par au moins une came 
prevue sur I'autre piece, ce doigt de commande etant 
sensiblement parallele k I'axe de rotation de la molette. 
[0006] Dans une forme de realisation preferee de I'in- 
vention, le doigt de commande est solidaire de la mo- 
lette et distant de son axe de rotation d'un rayon R, et 
la came est solidaire de la barrette de liaison. 
[0007] Le doigt de commande peut traverser ledit 
corps par I'intermediaire d'une lumiere en arc de cercle 
dont le centre est confondu avec I'axe de rotation de la 
molette. 

[0008] De preference, ladite lumiere s'etend sur un 
secteur angulaire d'angle a delimitant la rotation de la 
molette de commande entre deux positions extremes. 
[0009] Dans la forme de realisation preferee de In- 
vention, la came s'etend sur une longueur au moins ega- 
le k celle parcourue par le doigt de commande entre les 
deux positions extremes de la molette de commande de 
maniere k commander la rotation des ailettes entre leurs 
deux positions extremes qui correspondent k une posi- 
tion des ailettes totalement fermee et une position des 
ailettes totalement ouverte. 

[001 0] La came peut dtre une rampe de forme gauche 
ou une rainure de forme gauche dont la section est sen- 
siblement egale au diametre du doigt de commande. 
[0011] Selon une autre variante de realisation, la ca- 
me peut comporter une zone de verrouillage agencee 
pour verrouiller les ailettes en position fermee. 
[0012] Selon une autre forme de realisation, le barillet 
comporte deux carries cooperant respectivement avec 
deux doigts de commande, une des carries etant agen- 
cee pour ouvrir les ailettes et I'autre pour les termer. 
[0013] Selon encore une autre forme de realisation, 
le doigt de commande est solidaire de la barrette de 
liaison et la came est solidaire de la molette de com- 
mande. Dans ce cas, la came peut etre une rainure sen- 
siblement en forme de V et comporter avantageuse- 
ment k son point le plus bas un creux et le doigt de com- 
mande peut comporter une dent d'indexage agencee 
pour assurer le deplacement en continu et dans le bon 
sens des ailettes lors de la rotation de la molette de com- 
mande. 

[001 4] La distance entre I'axe de pivotement fixe A et 
le point de liaison B peut etre differente pour chaque 
ailettes de maniere k creer un effet eventail. 
[0015] La presente invention et ses avantages appa- 
raTtront mieux dans la description suivante de plusieurs 
exemples de realisation non limitatifs, en reference aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 represente une vue en coupe du barillet 
selon I'invention, les ailettes etant en position fer- 
mee, 

la figure 2 est une vue de c6te en coupe du barillet 
de la figure 1 selon la ligne ll-ll, 
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ta figure 3 est une vue similaire a celle de la figure 
1 , les ailettes etant en position ouverte, 
les figures 4A et 4B sont des vues similaires a la 
figure 1 d'une premiere variante de realisation de 
I'invention, les ailettes etant respectivement en po- 
sition ouverture et en position ferm6e, 
la figure 5 reprSsente une deuxieme variante de 
realisation de ('invention, 

les figures 6A a 6F sont des vues de la deuxieme 
variante de realisation, les ailettes etant dans difte- 
rentes positions, 

Iafigure7represente une troisieme variante de rea- 
lisation de I'invention, et 

la figure 8 represente une quatrieme variante de 
realisation de I'invention. 

[0016] En reference aux figures 1 a 3, le barillet d'a6- 
rateur 1 selon I'invention comporte un corps 2 creux 
monte dans I'habitacle d'un vehicule a la sortie d'un con- 
duit d'air du circuit de ventilation, un jeu d'ailettes direc- 
tionnelles 3 pour defiechir le flux d'air reliees entre elles 
par une barrette de liaison 4, et une molette de com- 
mande 5 accessible de I'habitacle par I'utilisateur pour 
faire varier a guise la position desdites ailettes. Le corps 

2 du barillet est f erme en face frontale par un capot d'as- 
pect 6 laissant apparaitre la molette de commande 5 et 
les ailettes directionnelles 3. 

[001 7] De maniere connue, les ailettes directionnelles 

3 sont disposers paralieies entre elles et montees dans 
le corps 2 de maniere pivotante autour d'axes de pivo- 
tement fixes A. Elles sont dispos6es pour former un "ri- 
deau" c'est-a-dire qu'elles sont alignees de maniere a 
obturer totalement la sortie du flux d'air dans une de 
leurs positions extremes representee dans la figure 1. 
Uautre position extreme correspond a leur position to- 
talement ouverte representee dans la figure 3. Ces deux 
positions extremes sont d6cal6es d'un angle p 1 a f* 5 dif- 
ferent selon la position de chaque ailette 3, qui sont par 
exemple au nombre de cinq, ce nombre pouvant varier 
de 1 a 10 par exemple. Ces angles sont 6galement re- 
pr6sentes dans la figure 3 ou la position ferm6e est il- 
Iustr6e en traits interrompus. 

[001 8] Ces ailettes directionnelles 3 sont reliees entre 
elles par la barrette de liaison 4 en des points de liaison 
B distants des axes de pivotement A pour cr6er un cou- 
ple de rotation. Cette barrette de liaison 4 est comman- 
d6e par la molette de commande 5 qui est montee en 
rotation dans ledit corps 2 autour d'un axe fixe C et entre 
deux parois paralieies 2a, 2b dudit corps. La barrette de 
liaison 4 et la molette de commande 5 sont disposees 
de preference dans deux plans sensiblement paralieies. 
[0019] La molette de commande 5 est coup!6e posi- 
tivement a la barrette de liaison 4 par un doigt de com- 
mande 7 solidaire de la molette 5 qui coulisse sur une 
came 8 solidaire de la barrette de liaison 4. Bien enten- 
du, Pinverse peut egalement etre pr6vu, c'est-a-dire le 
doigt de commande 7 peut §tre solidaire de la barrette 
de liaison 4 et la came 8 de la molette de commande 5. 
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[0020] Dans Pexemple de realisation illustre, I'axe D 
du doigt de commande 7 est sensiblement paralieie a 
I'axe C de rotation de la molette de commande 5 et dis- 
tant de cet axe d'un rayon R. Le doigt de commande 7 

s traverse ledit corps 2 par une rain u re 9 pr6sentant une 
forme en arc de cercle, de centre C, de rayon R et 
s'etendant sur un secteur angulaire a qui peut §tre corh- 
pris entre 10° et 130*. Les extremes de cette rainure 
9 d6finissent les but6es pour les deux positions extre- 

10 mes de la molette de commande 7 qui correspondent 
aux deux positions extremes des ailettes directionnelles 
3, soit une position des ailettes totalement ouverte et. 
une position des ailettes totalement ferm6e. 
[0021] Dans Pexemple de realisation illustre, la came 

is 8 est constituee d'une rainure 10 de forme gauche pr6- 
vue dans un prolongement de ta barrette de liaison 4. 
Cette came 8 peut etre egalement constituee d'une ram- 
pe de forme gauche dans une variante de realisation. 
La rainure 10 a une section sensiblement egale au dia- 

20 metre du doigt de commande 7 pour permettre son cou- 
lissement avec un leger frottement. Cette rainure 10 
s'etend sur une longueur au moins egale au trajet par- 
couru par le doigt de commande 7 entre les deux posi- 
tions extremes de la molette de commande 5. Elle a une 

25 forme gauche courbe qui permet de faire correspondre 
les deux positions extremes de la molette de commande 
5 a celles des ailettes directionnelles 3. Et entre ces 
. deux positions extremes de la molette de commande 5, 
le doigt de commande 7 occupe dans la rainure 10 des 

30 positions intermediates qui correspondent aux posi- 
tions ouvertes intermediaires des ailettes directionnel- 
les 3. Ces positions ouvertes intermediaires sont sta- 
bles 6tant donne que le doigt de commande 7 est retenu 
par frottement dans la rainure 10. 

35 [0022] Toutes les pieces formant ledit barillet d'a6ra- 
tion 1 peuvent etre realisees dans une matiere synth6- 
tique injectee, en utilisant ou non un proc6de de sur- 
moulage. 

[0023] Le fonctionnement du barillet d'aerafeur 1 se- 

40 ion I'invention est tr6s simple. Quand les ailettes direc- 
tionnelles 3 sont en position ferm6e, elles empechent la 
sortie du flux d'air et jouent le role d'un volet d'obturation. 
N6anmoins, dans certaines realisations, le conduit d'air 
peut etre 6quipe d'un volet int6rieur d'obturation com- 

45 mande par un levier ou une molette independant. 
L'ouverture des ailettes directionnelles 3 est obtenue en 
manoeuvrant la molette de commande 5 qui actionne 
directement la barrette de liaison 4 par rintermediaire 
du doigt de commande 7 et de la rainure 10. Grace a 

so cette liaison directe, la rotation des ailettes directionnel- 
les 3 a Pavantage d'etre proportionnelle a celle de la mo- 
lette de commande 5 sur toute la course angulaire a. 
Ainsi on obtient une meilleure gestion des diff6rentes 
positions des ailettes directionnelles 3 et des efforts de 

55 manoeuvre. 

[0024] Les figures 4A et 4B represented un barillet 
d'a6ration 11 quiconstitue une premiere variante de rea- 
lisation du barillet d'a6ration 1 decrit pr6c6demment. 
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Toutes les pieces identiques portent le mdme num6ro 
de ref 6rence. Seule ia came 1 8 est difterente. La rainure 
20 de forme gauche qui !a constitue comports una zone 
de verrouillage 20' des ailettes 3 en position ferm6e. 
Dans cette zone de verrouillage 20', la rainure 20 com- 
porte un coude orientant la rainure 20 sensiblement en 
direction de i'axe C de rotation de la molette 5. En po- 
sition f ermee (fig. 4B), le doigt de commande 7 se trouve 
dans la zone de verrouillage 20' juste apres le coude. 
Les ailettes directionnelles 3 sont fermees et ver- 
rouiliees dans cette position. En effet, elles ne peuvent 
pas etre 66r6g\6es ou d6p!ac£es sous I'effet d'une pres- 
sion manuelle exercee par I'utilisateur directement sur 
les ailettes car le doigt de commande 7 est bloque dans 
la zone de verrouillage 20' et ne peut pas remonter le 
• coude prevu dans la rainure 20. Seule la manoeuvre de 
la molette 5 permet de degager le doigt de commande 
7 de cette zone de verrouillage 20' et d'ouvrir les ailettes 
3. 

[0025] La figure 5 illustre un barillet deration 21 qui 
constitue une deuxieme variante de realisation du ba- 
rillet deration 1 decrit precedemment. Toutes les pie- 
ces identiques portent le m§me num6ro de reference. 
Dans cette variante, la came 28 est prevue dans la mo- 
lette 25 et est constitute d'une rainure 30 en forme de 
V ouvert dans laquelle coulisse le doigt de commande 
27 solidaire de la barrette de liaison 24. Au point le plus 
bas de la rainure 30 est prevu un creux 30' agence pour 
recevoir une dent d'indexage 27* prevue sur le doigt de 
commande 27. Pour mieux comprendre le but recher- 
che par cette variante de realisation, les figures 6A k 6F 
illustrent ce mfime barillet d'ae>ateur 21 mais sans la 
dent d'indexage 27* ni le creux 30*. Dans le sens de la 
fleche O, la molette de commande 25 entraine Pouver- 
ture des ailettes directionnelles 3 et inversement dans 
le sens de la fleche F. La figure 6A illustre les ailettes 3 
en position fermSe, les figures 6B et 6C illustrent les 
ailettes 3 dans des positions intermediates et la figure 
6D illustre les ailettes 3 en position d'ouverture totale 
des ailettes. Entre les positions illustrees par les figures 
6B et 6C, on constate que la molette de commande 25 
peut effectuer une rotation angulaire X sans que cela 
engendre un defacement de la barrette de liaison 24 
et une rotation des ailettes 3. L'angle Y de rotation des 
ailettes 3 reste identique. II existe alors une course dite 
■morte" quel que soit le sens de rotation O ou F de la 
molette de commande 25. D'autre part, dans fa figure 
6E, qui correspond k ia figure 6B, il est possible de de- 
placer manuellement la barrette de liaison 24 du point 
G au point H (figure 6F) sans pour cela entratner une 
rotation de la molette de commande 25. Lors de cette 
manoeuvre, on inverse le sens normal de rotation des 
ailettes 3. La fleche I repress ente le sens de rotation nor- 
male pour aller du point G au point H et la fleche J re- 
prSsente le sens de rotation fausse des ailettes 3 pour 
aller du point G au point H. De ce fait, le fonctionnement 
normal de la cinematique n'est plus respecte. La barret- 
te de liaison 24translat6e au point H (figure 6F) par rap- 



port k la molette de commande 25 engendre le non fonc- 
tionnement de la cin6matique de commande. La molette 
de commande 25 ne peut plus inverser la barrette de 
liaison 24 et, sous I'effet de cette resistance, elie casse 

s systematiquement. 

Pour eviter ces inconvenients, le doigt de commande 
27 a et6 complete par un doigt d'indexage 27* et la rai- 
nure 30 de la came 28 par un creux 30', en reference 
aux figures 5 et 6G. Cette dent d'indexage 27' a pour 

10 effet d'assurer I'entrainement continuel de la barrette de 
liaison 24 sous Taction de la rotation de la molette de 
commande 25. Ainsi, la course "morte" est supprimee 
et les ailettes 3 ne peuvent pas effectuer la rotation sui- 
vant la fleche J pour que la barrette de liaison 24 se 

is translate du point G au point H car la dent d'indexage 
27' entre en interference avec la came 28 de la molette 
de commande 25. 

La figure 7 illustre un barillet d'aeration 31 qui constitue 
une troisieme variante de realisation du barillet d'a6ra- 

20 tion 1 decrit precedemment. Toutes les pieces identi- 
ques portent le m§me numerode reference. Dans cette 
variante, la barrette de liaison 34 comporte deux cames 
38a et 38b situees de part et d'autre de I'axe'C de rota- 
tion de la molette de commande 5. Chaque came 38a, 

2S 38b coopdre avec un doigt de commande respective- 
ment 37a et 37b prevu sur la molette 5. Les doigts 37a, 
37b sont diametralement opposes par rapport k I'axe C 
. de rotation de la molette de commande 5 et distants de 
cette axe du rayon R. Le doigt de commande 37a agit 

30 sur la came 38a dans la direction de la fleche K pour 
I'ouverture des ailettes 3, dans le sens inverse de la fle- 
che F, et le doigt de commande 37b agit sur la came 
38b dans la direction de la fleche L pour la fermeture 
desdites ailettes 3, dans le sens de la fldche F. Les deux 

35 cames 38a, 38b ont par consequent des formes gau- 
ches differentes pour optimiser le deplacement des 
ailettes 3. La barrette de liaisqn 34 presente, dans cette 
variante de realisation, une surface plus importante que 
dans les realisations decrites plus haut et les bras de 

40 liaison 34', 34" aux ailettes 3 superieures sont tres al- 
longes et ont une grande souplesse. Cette variante de 
realisation est gen6ralement utilisee pour des courses 
importantes entre I'ouverture et la fermeture des ailettes 
dans le but de maitriser le sens de rotation des ailettes. 

45 Dans une realisation k une seule came, la barrette de 
liaison du fait de sa longueur a tendance k s'arc-bouter, 
permettant la rotation des ailettes en sens inverse. Avec 
la double came, cet inconvenient est supprime. 
[0026] La figure 8 illustre un barillet d'aeration 41 qui 

so constitue une quatrieme variante de realisation du ba- 
rillet d'aeration 1 d6crit precedemment. Dans cette va- 
riante, seules les ailettes 3 sont representees dans le 
corps 2 du barillet. La distance entre les points de pivo- 
tement A et B est differente pour chaque ailette 3. Ainsi 

ss on a r1 different de r2 different de r3 different de r4 dif- 
ferent de r5. Les rayons n'6tant pas identiques, pour un 
deplacement de la barrette de liaison (non representee), 
on obtient un deplacement angulaire different pour cha- 
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que ladite lumtere (9) s'6tend sur un secteur angu- 
laire d'angle a dSlimitant la rotation de la molette de 
commande (5) entre deux positions extremes. 

5 5. Barillet selon Tune quelconque des revendications 
pr£c£dentes, caracterisS en ce que la came (8, 38a, 
38b) s'6tend sur une longueur au moins 6gale a cel- 
le parcourue par le doigt de commande (7, 37a, 
37b) entre les deux positions extremes de la molet- 

io te de commande (5) de manure a commander la 
rotation des ailettes directionnelles (3) entre leurs 
deux positions extremes qui correspondent a une 
position des ailettes totalement f erm6e et une posi- 
tion des ailettes totalement ouverte. 

6. Barillet selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que lacame'(8, 38a, 
38b) est une rampe de forme gauche. 



que ailette 3 et done un angle d'ouverture entre chaque 
ailette different. Ainsi on a (51 different de P2 different de 
P3 different de 04. On obtient un effet 6ventail. Cette 
variants de realisation peut etre appiiquee a chaque mo- 
de de realisation d6crit pr£c6demment et, notamment, 
a celui illustrS par la figure 7 compte tenu de la souples- 
se de la barrette de liaison. 

[0027] La pr6sente invention n'est pas limine aux 
exemples de realisation dScrits mais s'6tend a toute mo- 
dification et variante 6vidente pour un homme du metier. 
Notamment la forme des barrettes de liaison et celle des 
cames ne sont pas limitees. Les angles de manoeuvre 
et de d6placement des differentes pieces peuvent 6ga- 
lement varies en fonction des besoins. De m§me, la 
liaison directe entre la molette de commande et la bar- 
rette de liaison peut §tre appliqu6e a differents types et 
formes de barillet d'aSrateur. 



Revendications 

1. Barillet d'aSrateur (1, 21, 31, 41) pour un v6hicuie 
automobile comportant un corps (2) mont6 dans 
Thabitacle du v£hicule a la sortie d'un conduit d'air, 
au moins un jeu d'ailettes directionnelles (3) pour 
d6f!6chir le flux d'air, parall&les, pivotantes et mon- 
ies dans ledit corps autour d'axes de pivotement 
fixes A, relives entre elles par une barrette de 
liaison (4, 24, 34) en des points de liaison B distants 
des axes de pivotement A, et une molette de com- 
mande (5, 25) montee en rotation autour d'un axe 
fixe C dans ledit corps, caract6ris6 en ce que la bar- 
rette de liaison (4, 24, 34) est dispos6e dans un plan 
sensiblement parallels a celui defini par la molette 
de commande (5, 25) et en ce que la molette de 
commande (5, 25) est couptee positivement et di- 
rectement a ladite barrette de liaison (4, 24, 34) par 
au moins un doigt de commande (7, 27, 37a, 37b) 
solidaire de Tune des pieces constitutes par la mo- 
lette et la barrette, et par au moins une came (8, 18, 
28, 38a, 38b) pr6vue sur I'autre pfece, cet axe de 
commande 6tant sensiblement paraltele a I'axe de 
rotation C de la molette. 

2. Barillet selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que le doigt de commande (7, 37a, 37b) est solidai- 
re de la molette de commande (5) et distant de son 
axe de rotation C d'un rayon R, et la came (8 t 18, 
38a, 38b) est solidaire de la barrette de liaison (4, 
34). 

3. Barillet selon la revendication 2, caract£ris6 en ce 
que le doigt de commande (7, 37a, 37b) traverse 
ledit corps (2) par I'intermddiaire d'une lumi&re (9) 
en arc de cercle dont le centre est confondu avec 
I'axe de rotation C de la molette (5). 



20 7. Barillet selon Tune quelconque des revendications 
1 a 5, caract§ris6 en ce que la came (8, 38a, 38b) 
est une rainure (10, 20, 40a, 40b) de forme gauche 
dont la section est sensiblement 6gale au diam&tre 
du doigt de commande (7, 37a, 37b). 

25 

8. Barillet selon I'une quelconque des revendications 
pr6c£dentes, caract6ris6 en ce que la came (18) 
comporte une zone de verrouillage (20 1 ) agencSe 
pour verrouiller les ailettes (3) en position f erm6e. 

30 

9. Barillet selon I'une quelconque des revendications 
1 a 7, caractSrise en ce qu'il comporte deux cames 
(38a, 38b) coop6rant respectivement avec deux 
doigts de commande (37a, 37b), une des cames 

55 etant agenc6e pour ouvrir les ailettes (3) et I'autre 
pour les termer. 

10. Barillet selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que le doigt de commande (27) est solidaire de la 

40 barrette de liaison (24) et la came (28) est solidaire 
de la molette de commande (25). 

11. Barillet selon la revendication 10, caract6ris6 en ce 
que la came (28) est une rainure (30) sensiblement 

45 en forme de V et comporte a son point le plus bas 
un creux (30') et en ce que le doigt de commande 
(27) comporte une dent d'indexage (27') agencSe 
pour assurer le d6placement en continu et dans le 
bon sens des ailettes (3) lors de la rotation de la 

50 molette de commande (25). 

12. Barillet selon I'une quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que la distance en- 
tre I'axe de pivotement fixe A et le point de liaison 

ss B est difterente pour chaque ailettes (3) de maniere 
a cr6er un effet 6ventail. 



4. Barillet selon la revendication 3, caract6ris6 en ce 
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FIG.6C _ FIG.6D 
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